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第1章 总则

第1条 规划目的：

需要规划可持续发展、高效的交通系统来引导和支撑的城市发展。根据《潮州市城市总体规划（修编）（2008-2020）》，潮州市城市布局将形成“一核、两副、六点”的集中型城市结构。这些都需要一个可持续发展、高效的交通系统来加以引导和支撑。
需要规划内外一体的交通系统融入区域一体化。潮州处于汕潮揭城镇群区域，需要对于现有的区域交通基础设施加以规划整合。
需要规划集约化、高效的交通系统来应对私人机动化挑战：潮州市机动化进程明显加快，私家车已经开始逐步进入家庭，并进入快速发展阶段，现有交通系统面临严峻考验。

需要制定切实可行的近期建设计划来指导城市的交通近期建设。
第2条 规划原则：

发展原则—交通规划要有发展的眼光、前瞻的思维、超前的意识。交通发展不但要与潮州的社会、经济相适应，而且要引导和支撑潮州城市空间发展、产业发展、生态发展，促进潮州市的整体发展。
优先原则—即公众利益优先、资源利用效率最大优先和社会环境优先的原则，交通发展应坚持TOD(Transit Oriented Development)理念，建立有足够吸引力的公共交通系统，引导潮州的开发建设。
公平原则—交通规划应兼顾到社会各方面的利益，在公共交通优先的前提下，建立多层次的完善的交通系统网络，满足不同方式的出行需求。
协调原则—对外交通与对内交通相衔接、道路功能与道路等级相协调、干道与支路相协调、路段与交叉口相协调，公交网络与道路网络相协调，动态交通与静态交通相协调，使其与潮州用地开发、交通需求相协调。
保护原则—协调道路交通规划与潮州历史名城的保护，保证道路交通元素与文物古迹及周边环境相呼应，不破坏文物古迹景观，必要时道路交通采取绕避方案，确保历史文化名城得到全面有效的保护。

第3条 规划目标：

支撑城市社会经济发展；引导城市空间扩展和土地优化使用；面向政府交通决策。

第4条 规划范围:

近期规划范围为《潮州市城市总体规划》（修编）（2008-2020）规定的中心城区152平方公里范围（以下称核心区），远期为扩容提质后的中心城区全区域，总面积286平方公里（以下称中心城区）。
第5条 规划年限:

本次规划期限2014~2030年，其中近期规划年限为2020年。
第6条 规划依据：

1. 《潮州市城市总体规划（修编）（2008-2020）》

2. 《广东省潮州市土地利用总体规划（2006-2020年）》

3. 《潮州市干线公路网规划(2006-2030)》

4. 《城市道路交通规划设计规范（GB－50220—95）》

第2章 交通发展趋势
第7条 机动车拥有量

2020年机动车（标准小汽车）拥有量将达到20万辆左右，机动车千人拥有率维持在222辆左右。2030年机动车（标准小汽车）拥有量将达到27万辆左右，机动车千人拥有率维持在226辆左右。
第8条 居民出行总量

规划区2030年居民日出行率为3.29次/日，出行总量为395万人次/日。
第9条 出行方式结构

	规划

年份
	出行方式
	公交
	小客车
	出租车
	摩托车
	自行车
	步行
	合计

	2030
	比重
	20%
	25%
	2%
	18%
	20%
	15%
	100%


第10条 车辆出行总量

2030年机动车一日出行总量在114.1~136.6万标准小汽车车次，其中小客车的出行量为82.2~98.7万车次。
第11条 对外出行总量

2030年全社会对外客货运量分别为6872万人次、11196万吨。在各种方式中，公路运输仍然占据客运主导地位，其客运比例达到78.5％，占据主导地位。
第三章 交通发展战略
第12条 交通发展总目标
服务生态化宜居城市发展目标，建立与潮州城市社会经济发展相协调的一体化的交通体系。

第13条 交通发展基本任务
任务一：构建潮州“开放型”对外交通运输体系

任务二：建设与城市布局相协调的道路网络系统

任务三：形成引导城市拓展的公共交通系统

任务四：建成一个多式联运、一体化的运输系统

任务五：构筑一个协调的交通运行保障体系

第14条 交通发展策略

交通发展必须长期坚持三大基本策略——交通与用地协调策略、交通需求管理策略、公共交通优先策略，指导城市交通的规划、建设、运行和管理。

第15条 交通工具发展政策
轨道交通——规划配套，协调发展

地面常规公交——大力发展，调整优化

出租汽车——适度发展，减少空驶

私人小汽车——适度发展，需求管理

自行车——因地制宜，合理使用

摩托车——逐步控制，逐步减量

货运车——调整结构，优化运输
第4章  对外交通系统规划
第1节 铁路发展规划

第16条 市域铁路网布局
规划期内建成粤东城际铁路，同时规划配套潮州港疏港铁路，进行广梅汕铁路潮州段改造，形成以厦深铁路、广梅汕铁路及疏港铁路共同运营的客运为主、货运为辅的快速铁路运输网络。

第17条 市区站点布局

结合广梅汕铁路站点与周边环境，疏港铁路在意溪北布设站点。 
第2节  公路发展规划

第18条 功能定位

依托国家高速干线公路形成连接汕头－潮州-揭阳的区域主走廊，依托广东省级高速干线形成梅州-潮州-揭阳-汕头的区域主走廊，承担区域内和跨区域的长距离出行。
第19条 布局形态规划

六高速(六条高速公路)：宁莞高速公路（潮惠高速潮州段和宁莞高速闽粤界至潮州古巷段）、大潮高速公路、潮梅高速、汕汾高速公路潮州段（已建成）、潮汕环线高速、汕梅高速公路潮州段（已建成），同时增加宁莞高速与汕汾高速连接线。
第五章 道路系统规划
第20条 道路等级划分

道路网络系统由城市快速路、主干路、次干路和支路构成。
第21条 规划目标
完善道路布局，优化道路功能，形成以快速路、主干路为主，次干路为辅，衔接良好的城市道路网络。

增加道路容量，提高道路供应水平，远期能满足每天3000－4000万标准车公里（包含外地来潮州车辆出行）的车辆出行要求。

提高交通服务水平和道路运行车速，远期高峰小时中心区道路平均车速不低于35公里/小时，外围区道路平均车速不低于40公里/小时。

第22条 总体布局
潮州市区道路网络布局总体为“三环七射六通道”。

三环：外环由原有外环道路完善而成，潮州城区内最外围的环形道路，由外环北路、外环南路、外环西路、外环东路（汾汕高速引线）等道路组成，是潮州城区内最外围的环形道路；中环是由银槐北路、银槐西路、如意路、东西溪大桥、磷溪大道、意东三路、金山大桥等道路组成的环路。内环由绿榕南路、绿榕西路、绿榕北路、环城西路、环城南路、南堤路组成，为联系城区的各个部分的环形道路。
道路等级上，以主干路为主、次干路为辅。

七射：西北方向的振工路，西向的新风路，西南方向的潮汕路，南向的江东大道，东北方向的北桥路，东向的东山路、汕汾高速引道，东南方向的砚峰路。

六通道：六条主要跨江通道，即韩江大桥、金山大桥、潮州大道（在建）、外环北桥（规划）、东西溪大桥（在建）、韩江外环南桥（规划）。
第23条 快速路布局
1. 规划保留原总体规划方案中的外环路快速路构成城市的快速环路。
2. 规划新增潮惠高速连接线，形成快速路系统与对外高速公路的快速联系。

第24条 主干路调整

结合韩江东岸新城区建设，配套的潮州东大道、安澄路、砚峰路、溪口路、同心路、东山路等与各组团、片区连接的主干路，包括与核心区连接的潮州大桥、东西溪大桥，形成服务机动车交通的车流主通道。
第25条 次干路调整

银槐西路及银槐南路由原总规中的主干路等级降为次干路，其作为服务于中片区及西片区的内部集散交通的道路，不应吸引北片区与核心区间的过境交通通过，因此应适当调整其规模，以服务片区内部出行为主。

第26条 立交规划

市区内原则上不宜过多建设立交。根据用地条件、交通负荷、环境影响和国标规范等因素的综合考虑，规划优化改造1处立交，新建9处立交和1处跨线桥。
第27条 方案评价

规划路网城市建成区范围内总规模为525.9公里，路网密度达到5.84km/km2，道路面积率18.4％。规划路网总容量（包括外围通道）为3000－4000万标准车公里/天，正常情况下能容纳30万辆至40万辆机动车出行。

路网平均饱和度仍维持在0.44，平均行程车速在37公里每小时，路网整体适应能力比较高，服务水平较好。

第六章 非机动车与步行系统规划
第28条 非机动系统规划功能定位
非机动车出行应发挥其方便、灵活的优势，强化其公交接驳功能，逐步引导长距离非机动车出行向公共交通转化。

第29条 非机动系统规划要点

1. 城市快速路为机动车专用路，不设非机动车道；
2. 在中心城区，适当改造人行道、并结合无障碍坡道的设置，在部分主干路和次干路将自行车道与人行道结合，形成连续的、安全的自行车通道；
3. 在城市支路一般采用混行的方式，但在主要支路应考虑划线分隔。
第30条 步行系统规划功能定位
步行交通作为纯粹出行的比例将逐步下降，作为其它功能出行（休闲、娱乐、生活）的比例将会增加，步行系统规划需满足其多元发展需求。

第31条 步行系统规划要点

1. 依据国家规范在城市道路系统中应留足人行道空间，单侧人行道宽度不少于1.5米，且与车行道必须以路缘石隔离；
2. 对各种主干路、商业区次干路规划，考虑预留人行地道、天桥出入口及公交候车站的建设用地；
3. 在行人横穿流量大的干道、商业区以及交通枢纽站附近建设适量的人行天桥（地道），组成完善的步行通道，同时加强管理；
4. 在商业集中区，规划建设步行街区，提供舒适、高品位的配套设施，包括广场、绿化、休息区等，为顾客提供一个宽松、安全、舒适的步行系统；
5. 在旅游景点、沿河岸线地区，规划建设服务于旅游、观光的步行大道；
6. 必须为弱势群体提供安全的步行设施，设置盲道、无障碍的坡道。

第七章 客运系统规划
第32条 规划目标

1. 建立快速公共交通为主体的公共交通系统，形成以快速线、骨干线、集散线等不同层次的、等级功能合理的地面公交线网结构，提高公共交通服务水平和公共交通“客流”分担率，达到合理的出行方式结构；

2. 培育客运走廊，规划和预留轨道交通用地，搭建轨道交通发展平台；

3. 优化公交枢纽规划布局，结合公交枢纽的建设形成规模化、高覆盖客运系统，同时推进新城、新区公交建设。

4. 根据战略规划的研究，至2030年公共交通承担约79万人次/日的出行需求，占居民出行比例的20％。
第一节 客运枢纽系统规划

第33条 规划目标

公路客运在对外客运系统中占据主要地位，客运比重一直保持在75%以上。根据预测，2030年规划区范围内公路客运站旅客运量为810万人次，平均日旅客发送量2.2万人次。

第34条 客运站规划要点

客运站分为客运主站和辅站两类。客运主站：作为全市性公路客运枢纽，站场位置与城市对外客流主方向一致，其日发送量在1万人次以上。客运辅站：是对客运主站的补充和完善，以扩大服务范围，方便各片区旅客和居民对外出行。其日发送量在1万人次以下。

未来的公路客运将以高速客运为主，将客运主枢纽站放在中片区池湖站和客运西站，主要服务潮州市区旅客出行，潮州西站与城际铁路站一起设置，实现无缝换乘。

中片区将做为未来很长时间内的核心区，结合现状客运站场的分布状况，为方便居民的出行，共设置五个客运站（2个主站、3个辅站）、两个旅游集散中心。

东片区是今后市区发展的重点区域，考虑该片区的旅客出行，规划在CGL42--安澄路附近建设一个辅站-客运南站，为三级客运站。

北片区未来将成为潮州外围的一个主要新城，区内分布有韩山师范学院等高校、笔架山名胜区及砚峰公园等旅游场所，未来将形成科教、旅游为主的新区，为满足这两个区域居民出行的需求，在东山路-意东三路交界处设置一个客运辅站-客运东站，为三级客运站。

第二节 轨道交通概念规划

第35条 轨道交通建设必要性

1. 建设城市轨道交通是潮州实现“轴向＋组团”城市布局的基础条件；

2. 建设城市轨道交通是生态化宜居城市目标实现的基础条件；

3. 超前规划与建设城市轨道交通，可以有效控制轨道交通设施用地，引导城市合理发展。

第36条 线网规模

结合类比分析和客流需求两种方法预测，潮州市区远景轨道网规模宜按照30～40公里左右的规模来进行规划用地控制。

第37条 线网布局

从城市发展规模的角度出发，潮州市中心城区不需要专门规划区内轨道线，城市轨道交通线网形态将按照疏港铁路、广梅汕铁路与城际轨道考虑布局。城际轨道中心城区包含广梅汕铁路线平行的1号线以及东西向穿越东南部的2号线。
第三节 地面公交规划

第38条 规划目标
支撑城市可持续发展要求，突出体现公平、优先原则，提高地面公交易达性，主城、新城及组团的中心区步行到站的时间控制在3－5分钟，其他外围区6－8分钟，保证95%市民一次公交出行时间控制在45分钟以内。2030年公交比重达到20%，2020年前后以调整、优化常规公交运输网络为主，基本形成组团间快速公交走廊、多方式联合利用的公共交通运输系统。

第39条 线网优化指标
规划主城核心区的公交线网密度为3.5－4公里/平方公里，中心区为3－3.5公里/平方公里，外围区为2.5公里/平方公里，减少公交线网服务盲区。线路长度、站间距设置要与线路功能相协调，以吸引更多的客流，减少换乘次数（公交换乘率不应大于1.4），提高运营效率。

第40条 线网优化结构

潮州城市地面公交线网可分为三个层次：快速线路、骨干线路、集散线路、城乡线路及高铁专线。
快速线路：主要为规划区穿梭线，连接中心区、新城与各组团之间。高峰发车间隔为3分钟，站距控制在700～1000米左右。线路行驶的道路均为设有公交专用道的干道或快速路，保证线路有较高的行驶速度，平均运行车速在25—30公里/小时。综合考虑城市布局、轨道网络布局、快速道路功能布局及远期客流分布，规划8条快速线路。

骨干线路：连接主要客流点，承担客流主流向，加强城市邻近组团之间的联系。车辆宜选用大型公交车，高峰发车间隔为5分钟左右，平均站距控制在400～600米左右，中心区可加密到400米左右，主要沿干道行驶以保证其车速，平均运行车速在20－25公里/小时。综合考虑城市布局、轨道网络布局、地面公交快速线路、主要干道布局结构及远期客流分布，规划20条骨干线路。

集散线路：接驳快速、骨干线路及远期可能的轨道交通，主要承担组团内部的居民中短距离出行，宜设置在主要居住区附近，或靠近大型集散点，如轨道站点、大型商场、公园、综合办公楼、公共活动中心等。平均运行车速在15～18公里/小时，高峰时段的发车间隔为6分钟左右，平均站距控制在400米左右，中心区可加密到350米。在快速线路和骨干线路基础上，规划50条集散线路。
城乡线路：主要起到连接主城区与外围非城市化地区，填补公交服务盲区。主城区内部平均站距在400～500米，平均运行车速在15～18公里/小时；外围区平均站距在700～1000米，平均运行车速在25～30公里/小时。高峰时段的发车间隔为20分钟左右。规划城乡线路8条。
高铁专线：主要起到连接市区及高铁潮汕站的连接作用，在中片区及东片区共规划4条专线。

至2030年不同层次公交线路共计约90条。

第41条 快速公交走廊规划

结合道路网调整，规划总长度约79公里的公交专用道网络。
第42条 车辆发展
至2030年公交车辆发展规模将在1500标台左右。单机公交车辆选用低底板、大开门、大马力的车辆，并全部实现智能化收费；加强公交车辆养护，提高公交车辆乘坐舒适度。
第43条 公交停保场
规划12个停车保养场，停车面积32.10万平方米，共可停放1962标台公交车。

第44条 公交枢纽

对于不同规模和功能的客运枢纽，其选址的原则和布局方式都有不同的要求。

1. 市级枢纽，紧密衔接对外交通、市中心区大型吸引点。及早控制用地，利用周边地区开发之际，进行一体化建设。

2. 一般枢纽，地面公共交通线路数量多，客流集散量大的地区。

根据现状土地使用情况、城市用地规划布局、交通网络规划及对外交通规划，结合交通量综合预测分析，规划14个公共交通枢纽，其中市级换乘枢纽5个，一般换乘枢纽9个。

第四节 出租车规划
第45条 功能定位

出租车是城市公共交通中不可缺少的辅助部分，有利于控制私人小汽车的使用频率，便于形成多层次、多方式、多需求、优势互补的综合客运体系，满足居民，特别是外来流动人口对出租车点到点直接出行的需求。

第46条 规划目标

1. 根据“供需平衡”原则，远期出租车拥有量控制在1500辆，出租车万人拥有量约12-15辆；

2. 加强出租车运营管理，降低出租车空驶率，使空驶率下降至35%以下，全日里程利用率达到60~65%；

3. 配置营业站、蓄车点，减少对道路交通干扰。
第47条 出租车蓄车点和营业站点布局规划要点

1. 内外交通衔接枢纽，配套相应营业站和停车泊位场地；

2. 大型商业、公共服务和娱乐活动中心、及居民密集住宅区，必须规划配套的出租车泊位，建设出租车营业站，方便乘客租车；

3. 在步行街两旁的支路上，必须规划配套的出租车泊位，同时每隔150-200米要设置一个出租车站点或营业级站；

4. 在未来客流集散量大的公共交通站点、市内大型交通枢纽点，必须规划配套5-10个车位的出租车蓄车位，建设出租车站点或营业站，以方便乘客乘用或换乘。

第八章 内外衔接系统规划
第48条 功能定位
内外交通衔接系统是一种对外交通方式或若干种对外交通方式与市内若干种交通方式的交汇枢纽，并在交通枢纽的空间内有效组合各种运输方式，实现各种交通方式之间的无缝衔接。
第49条 综合交通枢纽规划
根结合潮州市交通发展现状以及城区发展规划，潮州市共建设5个综合交通枢纽：其中中片区3个，东片区2个。

中片区是潮州中心城区规划的核心区域，区域内现状潮州火车站以及在建的池湖客运站，结合现状规划建立西站综合枢纽（及火车站枢纽）、池湖站综合枢纽，并在北部规划北部枢纽。

①
西站综合枢纽：设置于中片区西部，潮州火车站周边。内设一级级客运站、一级货运站以及公交枢纽；

②
池湖站综合枢纽：设置于中片区中部，枫溪广场西南面。内设一级客运站以及公交枢纽；

③
北站综合枢纽：设置于中片区北部潮惠连接线发展备用地，内设三级客运站、一级货运站以及公交枢纽。

新城区东片区是潮州日后大力发展的重点区域，区域内规划2个综合枢纽：南站综合枢纽以及东站综合枢纽。

①
南站综合枢纽：设置于东片区南部安澄路与CGL42J交叉口。内设三级客运站、一级货运站以及公交枢纽；

②
东站综合枢纽：设置于东片区东部，意东三路-东山路交叉口北侧。内设三级客运站以及公交枢纽。

第九章 货物物流系统规划
第50条 货运量预测
根据预测结果，2030年潮州中心城区的货运量约4478万吨。通过对场站总体规模的评估，参考相关数据并结合各方式货运量，正常发展情况下，到2030年潮州市区公路适站量为404万吨/年。

第51条 物流枢纽分类

根据潮州市城市发展定位，潮州市物流枢纽规划为三个层面：

1. 区域物流中心：以区域辐射为主，依托大型工业园区、经济技术开发区，服务于区域的专业物流中心。

2. 物流配送中心：为城市日常商贸、生活服务的配送中心，配送中心的布局和建设，以政府引导，企业实施为主。
第52条 物流枢纽布局
充分利用交通和区位优势，使潮州市发展成为区域重要的物流中心，加强潮州市对外的经济辐射能力，有力支撑潮州市经济的快速发展。根据潮州市港口、铁路规划和高速公路规划，结合潮州市物流发展现状，经济发展和城市用地布局规划，潮州市物流枢纽规划为“五个物流中心，若干配送中心”的总体格局，年货物吞吐能力达到400万吨以上。
第十章 停车系统规划
第53条 功能定位
停放车系统是城市交通系统的重要组成部分。停放车的供需平衡可以作为车辆增长与使用的调节器，结合交通管理，达到“以静带动，以静制动”的作用。
第54条 规划目标

1. 结合城市用地规划调整，采取区域差别原则适度提高停车规模，完善停车设施布局，缓解现状严重的停车供需矛盾，制定行车－停车均衡发展规划；

2. 与交通需求管理结合，综合考虑道路容量和用地要求，适当控制中心区停车供应规模；

3. 明确各类停车设施功能，合理规划停车设施结构。停车泊位供应以路外停车场库为主体，路内停车点作为重要补充，并逐步降低路内停车比重；

4. 社会公共停车泊位与机动车拥有量的比例达到15％左右，达到国外先进城市的一般标准；

5. 提高停车服务水平，其中，核心区地区停车步行距离控制在150米以内，市中心区控制在200米以内。

第55条 总体需求

2030年规划区范围内需配置约23万个停车泊位，平均1.28车位/车，与目前国际上城市1.2～1.4个相符。其中配建停车泊位约为20.54万个，占全部停车泊位的88%，主要为居住区和大型公建配套，基本可以实现自备车“一车一位”，并满足部分社会活动需要；公共停车泊位约2.694万个，其中路外停车场为2.12万个，路内停车为0.58万个。
第56条 社会公共停车场发展策略
根据总量及结构规划，确定潮州市2030年公共停车场车位为2.69万个。
四大发展战略：大力推进停车系统多元化投资体系、政府成立停车专项资金、专门的停车建设部门、针对各区域采用不同的建设模式。
第十一章 交通管理系统规划
第57条 功能定位
交通管理与交通建设同等重要，两者有机结合，使交通系统的运输效率得到充分发挥。

第一节 交通需求管理（TDM）

第58条 用地调整
在韩江东岸东片区新区建设过程中结合总体规划，疏解西岸中心区人口，控制中心区居住人口密度，引导岗位和人口的同步外迁，以此来稀释中心区过密的交通出行密度并减少主城与组团之间的潮汐交通流。

第59条 停车泊位供应调整
停车系统规划中考虑了停车供应对交通量吸引和发生的影响，并针对不同区位采取差别化供应原则进行相应的停车泊位供应的调整。对中心区社会公共停车泊位总量进行严格控制，而对外围新城及组团应适当扩大社会公共停车供应规模。

第60条 经济杠杆
使用经济杠杆来调节车辆出行需求的时空分布，主要体现在在不同区位使用差别化停车收费政策。针对城市土地区位级差明显的特点，从中片区、东片区、北片区及外围组团依序制定差别化的停车收费标准，建议同等标准的停车场收费比例为3：3：2：1，用价格杠杆来调节各区域停车供需平衡和适当控制中心区和核心区的道路交通量。
第61条 行政手段
通过政策法规的形式，考虑采取错时上下班、弹性工作制、单位轮休公休制度等行之有效的手段，削峰填谷，减少高峰时段的高流量潮汐交通量，避开交通高峰和交通流量集中所带来的交通压力。

第二节 交通系统管理（TSM）

第62条 货运交通系统组织
重点考虑专业物流中心货运集散、城市内部配送货运和过境货运三个方面：过境货运车辆不得径向穿越城市，原则上均必须经由外环线通过。设置城市货运交通限制区以减少货车对城市客运交通的干扰。设立物流中心与配送中心，通过货运节点的合理布设使大型货运车辆远离中心区，城市生活配送由专门的小型厢式货车通过配送中心进行分拨。原则上禁止货运集散车辆直接穿越城区。积极发展货运出租车。
第63条 客运公交系统交通组织

中心区范围内主要干道白天12小时均为客运专用道并设置公交专用系统以实现公交优先。
第三节 智能交通系统规划（ITS）

第64条 潮州市ITS总体框架

即“一个中心、四大系统”。具体包括交通信息交互中心、交通控制与管理系统，公共交通管理系统，货物运输管理系统（物流管理系统），静态交通管理系统。

第65条 实施政策与措施：
1. 统一认识，各管理部门按照统一规划、统一标准分工合作；
2. 制定信息化标准和法规；

3. 多渠道投融资，组建智能交通发展公司；

4. 加强国际交流，引进先进技术和人才。

第十二章 近期建设规划
第一节 近期道路改善计划
第66条 改善目标

近期道路建设计划主要目标为继续加大道路建设力度，整体上显著提高道路交通容量，改善局部交通拥挤节点；完善发展轴上的主要轴向交通设施，构筑新区、新城与中心区之间的联系通道，促进城市的整体发展；为城市交通提供快速、便捷的道路系统，协调交通改善与环境保护。

第67条 近期改善计划

近期改善计划主要为中片区断头路的打通、外环及内环的续建完成、重要交叉口的改造以及部分主要道路的改扩建工程：
1. 潮惠高速连接线新建；
2. 城新西路新建；
3. 潮州东大道新建；
4. 工业区二路新建；
5. 北站东路新建；
6. 北站二路新建；
7. 宾园路新建；
8. 凤新南路新建，部分扩建；
9. 凤新西路新建；
10. 南较西路新建；
11. 金塘路新建；
12. 外环西路、外环北路、外环大桥及连接线新建；
13. 绿榕西路新建；
14. 安澄路新建；
15. 砚峰路新建；
16. 支路网新建；
17. 过江通道新建；
18. 枫溪广场交叉口改造。

第二节 近期公交改善计划

第68条 改善目标

大力发展地面公交，扩大线网规模，提高线网密度，增加场站设施，至2020年，地面常规公交的出行比重要达到15%以上，日客运量预计达到44万人次左右。
第69条 车辆增加
潮州现状公交车辆为192台，拥有水平为3.34标台/万人。2020年人口约为90万，按8标台/万人的拥有水平计算，预测公交车辆规模约为720标台。即至2020年，公交车辆以每年90—100标台的速度新增。
第70条 场站改善

停保场：至2020年，公交停保场规模按照150平方米/标台计，需要增加10.8万平方米。规划近期增加池湖站枢纽停保场、东站枢纽停保场和西站（火车站）枢纽停保场，规模分别为1.6万平方米、5万平方米和5万平方米。
换乘枢纽：至2020年，结合对外交通设施或大型吸引点形成2个市级换乘枢纽：池湖站二期建设完成，新建东站；结合城市用地发展布局和公交线网格局形成绿榕西路、振工西路、人民广场、凤东路、韩山师院等6个一般换乘枢纽。

第71条 公交专用道设置
规划至2020年形成快速公交网络，共54km。建设外环北—汕汾高速引道、潮州大道—潮州大桥—潮州东大道、新风路—新洋路—金山大桥、潮汕公路—潮枫路—西河路、城新路—韩江大桥—汕汾高速引道、同心路、砚峰路共7条快速公交走廊，以构架初级快速公交系统。

第三节 近期对外交通改善计划
第72条 对外客运
现有长途客运枢纽规模偏小，不能满足公路客运需求，近期主要是完善和调整布局，协调与城市交通关系，提升枢纽功能，充分利用信息化技术，实现各级枢纽站分工合理。近期在条件成熟时，将现有的位于中心区的客运站搬迁至池湖客运站及潮州东站。
第73条 物流中心

按照综合交通规划确定的货运枢纽布局和规模，在可行性研究基础上，指导公路货运场站的调整和建设；初步建成火车站、城北工业园物流中心，完成相应配套设施；初步建立物流公共信息平台，在此基础上成立公路货运陆上交易所，提高公路运输的信息化水平。

第四节 近期停车改善计划

第74条 近期需求
至2020年，潮州市区车辆保有量为20万辆，其中小客车13.5万辆，每辆车达到1.0车位，公共停车泊位占总泊位的10%，其中路内停车根据区位不同占公共停车泊位的30%～40%，推算需要约5000个路外社会停车泊位。而现状社会停车总泊位为1960个泊位，以路内停车泊位为主，为1850个泊位。据此，至2020年市区范围需要增加约3040个路外社会停车泊位，其中古城组团停车需求与旅游观光相关度较高，应结合旅游业的发展增加充足的停车位。
第75条 近期改善计划

近期主城区内的社会停车场库应该遵循布局均匀、规模适中的原则，以50-100车位为宜，一般不超过200车位。在相对具有用地或较好交通条件的主城外围区，根据需求适度规划较大容量的社会停车场库；鉴于潮州市主城中心区用地紧张，建议多采用立体车库和地下车库，外围区采用地下和平面车库。近期新增中片区及东片区核心组团的公共停车场，共计3200个车位。
第五节 近期慢行设施改善计划

第76条 近期改善计划

潮州是一个生态化人居城市，保证步行交通的安全和舒适，特别是交叉口和部分路段的行人过街设施，是为步行交通创造一个惬意空间环境的重要举措。规划新增8处人行过街设施。

第六节 近期交通发展政策

第77条 公共交通优先发展政策

公交场站建设、车辆购置、运营设施等方面的建设投资政策；公交企业体制改革、公共交通立法和经营单位资质认证等管理体制政策；机动灵活的公交发展票价政策；公交发展所需的场站用地、公交站点和换乘枢纽等设施的保障政策；清洁能源和信息化技术在公交发展中应用的技术保障政策。

第78条 停车设施发展和管理政策

建立专门的停车管理职能机构；建立社会停车场（库）开发经营管理公司；大力推行“自备车位”的发展政策；推行建筑配建车位向社会开放的发展政策；规范路内停车的发展政策；健全停车行业的收费政策；发展停车设施的筹资政策；完善停车法规。

第79条 组织机构保障措施

建立由市委牵头、各政府职能部门组成的潮州市交通综合整治指挥部，协调解决综合交通规划实施中的问题，加强和推进潮州市交通综合整治工程的实施；加强宣传力度，广泛征求社会各界意见，赢取广大市民的理解、支持和参与。

第80条 规划编制保障措施
建议在本规划的基础上，组织开展潮州市区快速公交系统、常规公交系统、停车系统以及步行系统等的交通专项规划。

第十三章 附则
第81条  本研究（规划）由潮州市城乡规划局负责解释。
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